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Gemensamt yttrande fran Bollnis, Ljusdals, Ovandkers och Ockelbos
kommuner over forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033

Givleborgskommunerna Bollnis, Ljusdal, Ovanaker och Ockelbo har tagit del av forslaget till
nationell infrastrukturplan och lamnar f6ljande gemensamma yttrande for att tydligt markera
Norra stambanans stora betydelse for var framtida utveckling.

Vi dr i allra hogsta grad beroende av en fortsatt utveckling av jarnvagsinfrastrukturen for
bittre tillgénglighet och fortsatt tillvéxt. Framforallt ar tillgéngligheten till arbete och studier
den i sdrklass viktigaste och centrala frigan for vara kommuners utvecklingsforutséttningar.
Vi behover stirka sambanden mellan l4nets lokala och kringliggande arbetsmarknader sé att
mdjligheterna dkar for medborgarna att forsorja sig samt for naringslivet att kunna bedriva
verksamhet och rekrytera personal.

Jarnvégsinfrastrukturen har ocksa en avgorande roll for omstéllningen till det fossilfria och
héllbara vélfirdssamhallet. Om klimatmalen ska nds maste ratt dtgiarder prioriteras i den
nationella planen for transportinfrastruktur. Atgirder som snabbt kan bidra till minskade
koldioxidutsldpp genom en dverflyttning av transporter frén vig och flyg till jirnvig méste
prioriteras!

Norra stambanan — en central bandel i Atlantstraket

Norra stambanan — som dr en bana i det sd kallade Atlantstraket (Stockholm-Arlanda-
Uppsala-Givle-Ockelbo-Bollnis-Ljusdal-Ange-Ostersund-Are-Trondheim) — dr utpekad som
internationellt betydelsefull jairnvig for godstrafik och har en avgdrande betydelse for
utvecklingen av jarnvigstrafiken i Norrland och pa banor som Mittbanan, Ostkustbanan,
Bergslagsbanan, Godsstriket genom Bergslagen och Stambanan genom Ovre Norrland. Norra
stambanan ska ocksé ses som en central lank som knyter ihop transportkedjorna fran inlandet
ut mot kusterna samt fran norr till séder mot Stockholm, Arlanda, G6teborg m.m.

De kapacitetsbrister som idag rader pa Norra stambanan innebar att mojligheterna till utdkad
persontrafik med tdg och att uppna kortare restider kraftigt begrinsas. Fran Kilafors och
soderut dr numera kapacitetsproblemen dn mer tydliga sedan godstag borjat ledas om fran
Ostkustbanan vid Soderhamn till Kilafors och vidare séderut mot Godsstraket genom
Bergslagen. Att bygga bort enkelspérstrackorna Kilafors-Holmsveden och Ockelbo-Mo


mailto:i.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:i.transport.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:region@regionjh.se
mailto:kundcenter@ostersund.se
mailto:jenny.grip@samlingnaringsliv.se
mailto:rg@regiongavleborg.se
mailto:region.vasternorrland@rvn.se
mailto:info@jarnvagsforumnorr.se
mailto:joakim.berg@norrtag.se
mailto:christoffer.von.bothmer@norrtag.se

GEMENSAMT YTTRANDE TILL NATIONELL PLAN 2022-02-18

grindar ser vi som en mycket kostnadseffektiv och nodvindig atgird for 6kad kapacitet,
hastighet och birighet i hela jirnvigssystemet. Atgirden 4r ocksa strategiskt ritt for att kunna
fa till ett kapacitetsstarkt och funktionellt dubbelspar for godstrafiken genom norra Sverige
med hjilp av befintliga stambanor (Norra stambanan och Stambanan genom Ovre Norrland)
och kuststraket.

Vi hiinvisar ocksa till Trafikverkets Atgirdsvalsstudie kuststriket Givle-Umed” och
YUtredning Atlantstrdaket” som tydliggor och rekommenderar att dubbelsparet mellan
Bollnés och Ockelbo efter ménga ars planerande och byggande ska fardigstillas genom att
enkelspérstrickorna mellan Kilafors-Holmsveden och Ockelbo-Mo Grindar byggs bort. Aven
i Trafikverkets nyligen genomforda kapacitetsutredningar och bristanalyser for nedre
Norrland framgar det tydligt att ”getingmidjan” mellan Kilafors-Ockelbo dr dimensionerande
for bade stambanan och kustjarnvigen, har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och behover
atgirdas.

Merakerbanan

I detta sammanhang &r det ocksé nddvéndigt att lyfta den stora satsning som gors i Norge pa
Merékerbanan, som rustas upp och elektrifieras. Investeringarna — som beréknas vara klara
2024 — skapar forutsittningar for ett starkt gransoverskridande jarnvagsstrak for bade framtida
gods- och persontrafik. Genom elektrifieringen av Merdkerbanan kommer jarnvégsstraket
sammanbinda tva hav, flera hamnar och flygplatser, stdder som Trondheim, Ostersund, Givle,
Uppsala och Stockholm samt flera miljoner ménniskor. Detta kommer att sldppa loss en
potential och skapa stora mojligheter till sammanhingande gods- och persontrafik, som kan
ge positiva effekter i hela landet. Men for att uppné detta maste de norska investeringarna
foljas upp 1 Sverige med investeringar pa Mittbanan och Norra stambanan, for battre kapacitet
och kortare restider.

Partnerskap Atlantbanan

Vi dr alla en del av Atlantbanegruppen som bildades 1993. Huvudsyftet var fran borjan att
verka for snabbtagsstandard av hela jarnvagsstrackan Stockholm-Gévle-Bollnés-Ljusdal-
Ange-Ostersund-Storlien. Ambitionen var ocksa att stimulera till kat samarbete dver grinsen
sd att snabbtiget skulle kunna kora hela végen till Trondheim — ddrav namnet Atlantbanan.
Att fa till stdnd upprustningar for godstrafiken har ocksa varit en huvuduppgift for
Atlantbanegruppen och de tvd huvudsparen person- och godstrafik har hela tiden stottat
varandra 1 arbetet.

Idag fungerar samarbetet genom Partnerskap Atlantbanan — med bade svenska och norska
medlemmar — som primért jobbar for utveckling av Norra stambanan, Mittbanan och
Merdkerbana samt trafiken pa dessa banor mellan Stockholm, Arlanda, Uppsala, Gavle,
Bollnis, Ljusdal, Ange, Ostersund och Trondheim respektive mellan Sundsvall, Ostersund
och Trondheim. Deltagande organisationer i partnerskapet 4r kommunerna Bollnis, Brécke,
Krokom, Malvik, Meraker, Ljusdal, Ockelbo, Ovandker, Stjordal, Trondheim, Ange, Are och
Ostersund samt Region Givleborg, Region Jimtland Hirjedalen, Region Visternorrland och
Treondelag fylke.

Forutsittning for utveckling, tillvixt och klimatomstillning
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For Bollnds, Ljusdals, Ovanékers och Ockelbos kommuner dr det sdledes viktigt att hogsta
prioritet sétts pa Norra stambanan. Mgjligheterna till regionfrstoring samt att kunna resa
snabbt, sdkert och effektivt dr helt avgdrande for vara kommuners fortsatta utveckling och
tillvixt. Det dr primért att ha en infrastruktur som fungerar, bade for att besokare ska kunna ta
sig till vér region pé ett smidigt och sékert sétt, men ocksé for att vi som bor och verkar hér
ska fortsdtta gora det. Detta handlar ocksé om klimatomstéllningen och att prioritera atgérder
som snabbt kan bidra till minskat koldioxidutslépp genom att flytta Gver transporter fran vig
och flyg till jarnvag.

Satsa pd Norra stambanan genom att bygga bort enkelspérstrackorna mellan Kilafors-
Holmsveden och Ockelbo-Mo grindar — vilket méste ses som en kostnadseffektiv atgard for
okad kapacitet, hastighet och barighet i hela jarnvagssystemet.

Kapacitetshdjande atgérder pa Norra stambanan &r av storsta betydelse och kan ses som en
overlevnadsfraga for kommuner i s6dra Norrlands inland!

Med vinlig hélsning

Marie Centerwall (S), kommunstyrelsens ordférande i Bollnds kommun
Marit Holmstrand (S), kommunstyrelsens ordforande 1 Ljusdals kommun
Hakan Englund (S), kommunstyrelsens ordférande i Ovandkers kommun

Magnus Jonsson (S), kommunstyrelsens ordforande 1 Ockelbo kommun
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